Erratum: BIA-Report 9/97

(siehe Folgeseiten)

Seite 23, 4. Zeile "Bewertete Schwingstérken" und Textergdnzung am Ende der Seite
Seite 95, vorletzte Zeile in der Tabelle unten:
Bewertete Schwingstarke K,

Einzelauswertung: gréfBter K, -Wert am Messpunkt KY = 13,3 (180s)



Erratum

liegt die mittlere Bewertete Schwing-
stéirke for den MebBpunkt Chassis = Sitz-
montagestelle im Bereich K, = 4,3 bis
Keg = 22 9 Aut den Sitzen treten miit-
lere Bewerfete Schwingstérken Zwi-
schen 5,1 und 17,8 aul, wobei der Wert
17,8 durch einen nicht einwandfrei funk-
tionierenden Sitz verursacht wird. Fir
sechs Fahrzeuge wird der Wert 12,5 aut
dem Sitz Oberschritten {Nr. 9, 11, 14, 21,
23, 26), fur ein Fahrzeug fast erreicht
(N 12: 12,4}, In vier Fallen weist eine
Schwingungsverstarkung oder geringe
Verminderung auf nicht voll funktions-
fahige Sitze hin. Fur das Fahrzeug Nr. 11
verstarkt der monltierle Sitz die eingelei-
teten Schwingungen sogar um mehr als
50 %. Auch heute noch werden einige
wenige Gabelstapler {ca. 5 %) mit
Polstersitz bezogen. Der Stopler Nr. 26
besah einen Polstersitz. Der mittlere
Schwingungsibertragungstaktor dieses

Sitzes lag bei 0,93. Trotz Bestickung mit
Vollgummiradern klieb die mitilere Be-
weriete Schwingstairke auf dem Sitz un-
terhalb von 12, Die aufgezeichneten
Schwingungsverldufe wurden hinsichilich
eines Vorschloges von H. Dupuis

und E. Hartung [16] in ausgewdéhlien
Fallen auf ihre StoBhaltigkeit hin Gber-
prift. Dabei wurden Insbesondere
Stapler mit hoher Schwingungsbelastung
und Stapler mit nicht funktionsféhigen
Sitzen untersucht. lediglich fir den Stap-
ler Nr. 11 mit dem besonders funktions-
untichtigen Sitz lieterte die Auswerfung
Ergebnisse, die in die Nahe des
Kriteriums fur das Einbeziehen der Stol-
haltigkeit gelangten, ohne dab dieses
Kriterium jedoch erfillt wurde. In allen
anderen Fallen war die Frage der StoB-
haltigkeit unter Bercksichtigung des
genannten Vorschlages eindeutig zu ver-
neinen.

Bitte ergcinzen Sie in dem Abschnitt "Messergebnisse" auf Seite 22 vor dem letzfen Abschnitt:C
Die auf dem jedem Fahrzeug beigefigten ersten Anlageblatt vermerkten Expositionszeiten O
waren fir den angetroffenen Umschlagbetrieb mit zahlreichen Sonderschichten typisch; fir O
andere Gabelstaplerfahrer kénnen die téglichen Einsatzzeiten und auch die Expositionstage O
je Jahr durchaus von Einsatzfall zu Einsatzfall stark schwanken. Im vorliegenden Fall ist die O
tégliche Einsatzzeit zahlengleich der Dauer der Arbeitszeit, weil bei der Erfassung der O
MefBwerte bereits alle Tdﬂgkeifsf\/pischen Kommissionierzeiten, Umsfope|zeiten, Wartezeiten O
auf freien Fahrtweg bzw. Lkw einbezogen worden sind. Die angegebenen Bewertefen O
Schwingstérken stellen reprasentative Mittelwerte iber die teilweise stark schwankenden O

Schwingungsbelastungen der Teilvorgange dar.
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Bitte ergänzen Sie in dem Abschnitt "Messergebnisse" auf Seite 22 vor dem letzten Abschnitt:
Die auf dem jedem Fahrzeug beigefügten ersten Anlageblatt vermerkten Expositionszeiten waren für den angetroffenen Umschlagbetrieb mit zahlreichen Sonderschichten typisch; für andere Gabelstaplerfahrer können die täglichen Einsatzzeiten und auch die Expositionstage je Jahr durchaus von Einsatzfall zu Einsatzfall stark schwanken. Im vorliegenden Fall ist die tägliche Einsatzzeit zahlengleich der Dauer der Arbeitszeit, weil bei der Erfassung der Meßwerte bereits alle tätigkeitstypischen Kommissionierzeiten, Umstapelzeiten, Wartezeiten auf freien Fahrtweg bzw. Lkw einbezogen worden sind. Die angegebenen Bewerteten Schwingstärken stellen repräsentative Mittelwerte über die teilweise stark schwankenden Schwingungsbelastungen der Teilvorgänge dar.
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Bewertete Schwingstärken


-A B

1-

Anlage: Einzeldaten der untersuchten Stapier

Abbildung des
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Bewertete Schwingstérke und Ubertragungsfakior des Sitzes
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