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Transport im Sagewerk

Friiher war der Begriff ,,Sdgewerk® an Bilder von bewaldeten

Tdlern eines Mittelgebirges und Holzwerken gekniipft, aus denen
das Gerdusch einer Gattersdge drang. Dazu gehdrte dann in der
Regel noch ein Fluss in der Ndhe fiir den Transport der Stdmme

und den Antrieb der Maschinen.

er heute ein Sagewerk besucht, muss erkennen,
W dass hier ein grundlegender Wandel stattgefun-

den hat. Ab einer bestimmten Grofie sind Sige-
werke durchorganisierte Industriebetriebe mit sehr hohem
Mechanisierungsgrad. Derartige Unternehmen verarbeiten oft
eine Million Festmeter und mehr Holz pro Jahr und beliefern
Kunden auf der ganzen Welt. Um so viel Holz verarbeiten zu
konnen, fahren tdglich mehr als 250 grofe, mit Rundholz be-
ladene Lkw in kurzen Abstanden durch das Werksgeldande,
laden unter Zeitdruck ihre Last ab und fahren schnellstmog-
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lich zuriick in den Wald, um die ndchste Ladung abzuholen.
Fiir den innerbetrieblichen Transport des angelieferten Rund-
holzes steht eine Vielzahl von Kranen, Radladern, Baggern
und Gabhelstaplern bereit, die den Rohstoff hocheffizienten
Einschnittanlagen zufiihren und die zugeschnittenen Balken
und Bretter anschliefend einlagern. Aufierdem sind anfal-
lende Rinde, Hackschnitzel und Spane zu entsorgen. Diese
Transportaufgaben bilden in Sdgewerken aber nicht nur einen
Tatigkeits-, sondern leider auch einen Unfallschwerpunkt. Wo
bis vor einigen Jahren noch stationdre Portalkrananlagen fiir



den Rundholztransport zustandig waren, iibernehmen heute
vielerorts modifizierte Baumaschinen die schweren Trans-
portaufgaben. Sie sind schnell, flexibel und wirtschaftlich.
Auch in vielen anderen Betrieben der Holzindustrie sowie
in der Recyclingbranche sind diese Maschinen anzutreffen.
Aber gerade der Einsatz schwerer Radlader mit {iberdimen-
sionierten Leichtgutschaufeln und Stammgreifern ist mit ei-
nem hohen Unfallrisiko verbunden, das weithin unterschétzt
wird. Die Analyse macht es deutlich: Fiir die in den letzten
zehn Jahren eingetretenen schweren und tédlichen Transport-
unfalle mit Radladern war eine Ursache stets die fehlende
Sicht des Fahrers!

Radlader kommen iiblicherweise in Steinbriichen und
GroBhaustellen fiir den Transport von Gestein und Boden-
aushub zum Einsatz. Da dort das Material schwer ist, sind
die Schaufeln entsprechend klein und ermdoglichen dem
Bedienpersonal eine gute Sicht in Fahrtrichtung. In Holzbe-
trieben sind wegen der deutlich geringeren Dichte des Ma-
terials aber Maschinen mit grovolumigen Leichtgutschau-
feln oder mit Rundholz beladene Stammgreifer im Einsatz.
Damit verlieren Fahrer oder Fahrerinnen schnell die Uber-
sicht. Kommen dem Fahrzeug Fufiginger oder Radfahrer in

die Quere, hat das Bedienpersonal wegen des eingeschrank-
ten Sichtfeldes keine Chance, diese rechtzeitig zu erkennen
und ausreichend schnell zu reagieren. Schwere und todliche
Unfille sind die Folge, mit gravierenden psychischen Aus-
wirkungen auf die Bedienperson, da sie sich zumeist selbst
die Schuld am Tod einer Kollegin oder eines Kollegen gibt.
Dass die Fahrerin oder der Fahrer daritber hinaus auch vor
Gericht in alleiniger Verantwortung steht, ist eine zusatzli-
che Belastung und tragt nicht zur Ermittlung der wirklichen
Unfallursachen bei.

Herstellerpflichten

Wie jede andere Maschine fallen Radlader in den Geltungs-
bereich des Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG). Die Her-
steller sind verantwortlich, dass ihre Produkte europdischen
Sicherheitsstandards geniigen. Dies dokumentieren sie mit
einer Konformitdtserklarung und der CE-Kennzeichnung
am Fahrzeug. Gleiches gilt fiir die Hersteller der Leichtgut-
schaufeln. Auch sie kennzeichnen ihr Produkt — in diesem
Fall handelt es sich um eine auswechselbare Ausriistung
— mit dem CE-Zeichen. Da mechanische und hydraulische
Anschliisse zwischen Radlader und Schaufel standardisiert
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Sicheres & Gesundes Arbeiten

sind, kann der Betreiber bei verschiedenen Herstellern ein-
kaufen und anschliefend selbst zusammenfiigen. Dies hat
zur Folge, dass nun der Betreiber selbst Herstellerpflichten
erfiillen muss, was ihm in den meisten Fillen jedoch nicht
Klar ist, geht es doch um eine Kombination von Produkten,
die beide mit CE-Kennzeichnung versehen sind. Und den-
noch bergen sie ein todliches Risiko. Wo liegt der Fehler?
Was Betreiber zumeist nicht wissen, sind die detaillier-
ten Anforderungen fiir das Zusammenfiigen von Maschine
und auswechselbarer Ausriistung. So verweist die maschi-
nenspezifische C-Norm (DIN EN 474 ,,Erdbaumaschinen®),
die Bau und Ausriistung von Baumaschinen regelt, auf die
ISO-Norm 5006:2006. Diese internationale Norm beschreibt
detailliert zwei Priifverfahren (12-Meter-Kreis und 1-Meter-
Nahfeld) fiir die Sicht des Fahrers von Baumaschinen. Erst

Beurteilung des Sichtfeldes

Fiir die betriebliche Gefdhrdungsheurteilung sollten
Héndler oder Hersteller dariiber informieren, welche
Kombinationen ohne weitere Zusatzmafinahmen zuldssig
sind, und bei welchen Kombinationen nachzuriisten ist.
Wo dies nicht moglich ist, kann die folgende Handlungs-
anleitung eine orientierende Bewertung ergeben:
Aufeiner moglichstebenen Flacheistein der Abbildung 1
entsprechender Kreis mit den eingezeichneten Sektoren
zu markieren und der Radlader mit Fahrersitz iiber den

bei deren Erfiillung kann von der Konformitidt der Kombina-
tion aus Radlader und Leichtgutschaufel, also der Gesamt-
maschine, ausgegangen werden (siehe Kasten).

Die Vorschriftenlage

Die aktuelle Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)
fordert, dass auch bei Einsatz einer CE-konformen Maschi-
ne die vorhandenen betrieblichen Risiken zu beriicksichti-
gen sind. Neben der Organisation sicherer Fahrwege gehort
dazu auch die Beurteilung von Gefahrdungen bei Fahrten
mit Last. Eine weitere Anderung in der aktuellen BetrSichV
sorgt auch mit Blick auf dltere Maschinen und Anlagen fiir
Klarheit. Fiir diese ist ein sicherer Betrieb nach dem Stand
der Technik zu gewdhrleisten. Da von &dlteren Fahrzeugen
die gleichen Risiken ausgehen wie von Neufahrzeugen, ist

Kreismittelpunkt zu stellen. Die Leichtgutschaufel wird in
Transportstellung in etwa 300 Millimeter Hohe iiber dem
Boden festgestellt. Ein mittelgrofer Fahrer sollte nun bei
normaler Sitzposition im Sektor A die Kreislinie erken-
nen konnen. Dabei sind zwei Kkleinere Ausblendungen
(z. B. A-Saule, Hydraulikzylinder, Hubgeriist) von 0,7 m bis
1,4 m Breite im Sektor A akzeptabel. Als weiteres Kriterium
wird um den Radlader das 1-Meter-Nahfeld in Form eines
Rechtecks markiert. Die Anforderung an das notwendige
Sichtfeld ist erfiillt, wenn der Fahrer von einem 1,5 Meter
hohen Testobjekt mindestens 200 mm erkennen kann.

Viele in der Praxis vorgenommene Sichtfeldmessungen
Zeigen, dass bei grofen Radladern auch ungefiillte Leicht-
gutschaufeln (ab 7 m? Fiilllmenge) die Sicht der Bedien-
person so stark einschranken konnen, dass der Betrieb
ohne zusitzliche Manahmen, wie die Nachriistung eines
Kamerasystems nicht zuldssig ist (Abbildung 2). Empfeh-
lenswert ist deshalb ein Kamera-Monitor-System (KMS),
bei dem fiir die Vorwartsfahrt die Frontkamera und beim
Rangieren die Heckkamera automatisch aufgeschaltet
wird. Bei Montage des KMS ist zu beachten, dass vom
Bildschirm selbst keine weitere Sichtfeldeinschrankung
ausgeht und dieser mdglichst blendfrei zu bedienen ist.
Auferdem sollten die Bauteile ausreichend dicht sein, da-
mit das KMS nicht durch eindringende Feuchtigkeit vor-
Zeitig ausfallt.
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diese Regelung durchaus nachvollziehbar. Denn sie verweist
damit direkt auf die technischen Moglichkeiten zur Reduzie-
rung der Gefahrdungen.

Im Zuge der Erstellung der Gefahrdungsheurteilung tau-
chen dennoch immer wieder folgende Fragen auf:
¢ _Muss ich dltere Radlader (vor Baujahr 2008) mit einer
Heckkamera nachriisten?
Antwort: Ja, denn diese wurden haufig ohne Kamera
fiir den riickwértigen Bereich ausgeliefert. Bei heutiger
Beurteilung des Sichtfeldes unter Beriicksichtigung des
1-Meter-Nahfeldes wird der entsprechende Norm-Priifkor-
per komplett verdeckt (Abbildung 2, roter Bereich) und
ist nicht mehr zu sehen.
»Hat die Bestimmung der Sichtverhaltnisse mit gefiillter
Schaufel zu erfolgen?”
Antwort: Ja, denn die Kontur des Schiittgutkegels
schrankt die Sicht des Fahrers weiter ein. Um hier auf der
sicheren Seite zu sein, sollte bei einer betrieblich festge-
legten Obergrenze gemessen werden.
»Wenn Radlader mit einem Stammgreifer betrieben wer-
den, ist dann eine Frontkamera erforderlich?“
Antwort: Ja, denn diese erfiillen zwar ohne Last mog-
licherweise die Anforderungen der ISO-Norm, fiir die
Beurteilung der betrieblichen Gefahrdungssituation ist
aber das beladene Fahrzeug zu betrachten. Andernfalls
wilrden 50 Prozent der Fahrten ,,im Blindflug* erfolgen.

Betriebliche Manahmen

Folgende organisatorische MaBnahmen tragen mit dazu bei,
die Gefdhrdungen sowohl fiir Beschiftigte als auch Betriebs-
fremde auf dem Werksgelande zu reduzieren:

¢ Gefahr vermeide
Abstand halten.

Nutzen Sie das Pla-
kat und die Check-
liste zum Schwer-
punktthema im
Monat Februar fur
Ihre betriebliche
Praventionsarbeit.
Sie sind Bestand-
teil des BGHM-
Wandkalenders.

Sicheres & Gesundes Arbeiten

¢ Fahrwegemanagement: Trennung von Geh- und Fahr-
wegen, Kennzeichnung der Gehwege, Uberginge mit
»Zebrastreifen”

ausreichende Beleuchtung der Wege wihrend der Nacht-
schicht und in den Wintermonaten
Geschwindigkeitshegrenzungen fiir simtliche Fahrzeu-
ge, inshesondere an Engstellen mit Kontrollen. Diese
Magnahme muss auch durch Sanktionen bei Verstéfien
durchgesetzt werden.

Tragepflicht von Warnwesten auf dem gesamten Betriebs-
gelande fiir Beschiftigte und Besucher einfiihren.
Ausbildung und Information der Fahrer von Radladern
auf Basis des Berufsgenossenschaftlichen Grundsatzes
(BGG) 925 und der betrieblichen Gefahrdungsbeurteilung
sowie in Form einer Betriebsanweisung iiber sicheres
Verhalten und mogliche Restrisiken

Unterweisung aller FuRganger und Besucher anhand
einer Betriebsanweisung

Verbindliche Ubertragung der betrieblichen Regelungen
auf Speditionen, Verleihfirmen, beauftragte Handwerks-
betriebe und sonstige Dienstleister

Bei Beschaffung von Neufahrzeugen oder neuen Anbau-
teilen (Leichtgutschaufel, Baumklammer, Stammgreifer)
vom Lieferanten eine CE-konforme Ausfiihrung verlangen,
Auswirkungen auf das Sichtfeld beurteilen und die erfor-
derlichen Manahmen vor Inbetriebnahme umsetzen.

Fiir weitergehende Informationen oder Hilfestellung bei
der Beurteilung von Sichtfeldern konnen Hersteller und Lie-
feranten Auskunft geben. Bei Fragen kdnnen sich Mitglieds-
betriebe der BGHM jederzeit an ihre BGHM-Aufsichtsperson
wenden.

Gert Feihle, BGHM
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